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ABSTRAK

ANALISIS PENGARUH U-TURN TERHADAP KECEPATAN DI RUAS
JALAN RAYA KEMIRI SENTANIL

Chrisfo Dolvo Trio Pulung, Bahtiar, Firman,
Fakultas Teknik Jurusan Teknik Sipil Universitas Cenderawasih
JI. Kampwolker perumnas 3 Waena Jayapura, Papua, 99351, Indonesia
riopulung03 @gmail.com

Jalan raya merupakan sarana pubik yang sangat berperan besar terhadap
seluruh aktifitas sebuah daerah, karena jalan raya merupakan akses yang perlu
dilewati seseorang jika ingin bepergian di darat. Sehingga jalan raya sangat perlu
diperhatikan agar dapat menunjang segala aktifitas di atasnya. Salah satu bagian
jalan raya adalah median jalan yang dibuat agak tinggi dari jalan agar dapat
berfungsi untuk membagi jalur kendaraan agar kendaraan dari lawan arah tidak
saling bertabrakan dengan kendaraan lainnya. Dengan adanya median maka perlu
juga bukaan median agar kendaraan dapat memutar balik kendaraannya untuk
mencapai tujuan, hanya saja dalam pembuatan bukaan median perlu juga
pertimbangan faktor-faktor tertentu yang dapat mempengaruhi arus lalu lintas agar
pada titik bukaan median tidak terjadi antrian kendaraan ataupun kemacetan.

Penelitian ini bertujuan agar peneliti dapat mengetahui seberapa besar
dampak bukaan median (u-furn) terhadap kecepatan kendaraan. Lokasi tempat
penelitian berada pada 3 titik yaitu depan Balai Transmigrasi Sentani, depan Toko
Himalaya, dan depan Klinik AURI. Data yang diperlukan untuk penelitian ini
terdiri dari data primer dan data sekunder, data primer berupa volume lalu lintas,
hambatan samping, geometrik jalan, waktu tempuh dan foto dokumentasi.
Sedangkan data sekunder yaitu berupa data jumlah penduduk kabupaten Jayapura
dan peta lokasi penelitian.

Hasil dari penelitian ini didapatkan bahwa kecepatan rata-rata norma pada
jalan raya kemiri berkisar antara 40,00 km/jam sampai 45,15 km/jam. Sedangkan
kecepatan terendah pada saat kendaraan melakukan putar balik adalah berkisar
5,97km/jam sampai 9,28 km/jam. Dan nilai V/C untuk jalan Raya Kemiri berkisar
antara 0,41- 0,47. Maka tingkat pelayanan jalan antara C dan B.

Kata Kunci : lalu lintas, u turn, tingkat pelayanan jalan.



ABSTRACT

ANALYSIS OF THE INFLUENCE OF U-TURN ON SPEED ON ROAD
KEMIRI SENTANI

Chrisfo Dolvo Trio Pulung, Bahtiar, Firman,
Fakultas Teknik Jurusan Teknik Sipil Universitas Cenderawasih
JI. Kampwolker perumnas 3 Waena Jayapura, Papua, 99351, Indonesia
riopulung03@gemail.com

Highways are public facilities that play a major role in all activities of an
area, because highways are the access that someone needs to pass if they want to
travel on land. So that the highway really needs to be considered so that it can
support all activities on it. One part of the highway is the road median which is
made slightly higher than the road so that it can function to divide the vehicle lanes
so that vehicles from opposite directions do not collide with other vehicles. With
the existence of a median, it is also necessary to have a median opening so that the
vehicle can turn around to reach its destination, it's just that in making median
openings it is also necessary to consider certain factors that can affect traffic flow
so that at the point of the median opening there are no vehicle queues or traffic
Jjams.

This study aims to allow researchers to find out how much impact the
median opening (u-turn) has on vehicle speed. The research location is at 3 points,
namely in front of the Sentani Transmigration Center, in front of the Himalaya
Shop, and in front of the Air Force Clinic. The data needed for this research consists
of primary data and secondary data, primary data in the form of traffic volume,
side barriers, road geometric, travel time and photo documentation. While the
secondary data is in the form of data on the population of Jayapura district and a
map of the research location.

The results of this study found that the normal average speed on the
candlenut highway ranges from 40.00 km/hour to 45.15 km/hour. While the lowest
speed when the vehicle makes a U-turn is around 5.97 km/hour to 9.28 km/hour.
And the V/C value for Raya Kemiri roads ranges from 0.41-0.47. Then the level of
road service between C and B.

Keywords: traffic, u turn, road service level.
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EMP
FCW
FCSP
FCSF
FCCS
FvV
FVo
FVW
FFVSF
FFVCS

LHRT
LOS
LV

MC
MKIJI

DAFTAR SINGKATAN

= American Association of State Highway and Transportation

Officials
= Kapasitas (smp/jam).
= Kapasitas dasar (smp/jam)
= Jarak Tempuh Kendaraan (m)
= Kerapatan (smp/km)
= Derajat Kejenuhan
= Ekuivalensi Mobil Penumpang
= Faktor penyesuaian lebar jalan.
= Faktor penyesuaian pemisah arah
= Faktor penyesuaian hambatan samping dan bahu jalan
= Faktor penyesuaian ukuran kota.
= Kecepatan arus bebas kendaraan ringan (km/jam)
= Kecepatan arus bebas dasar kendaraan ringan (km/jam)
= Penyesuaian lebar jalur lalu-lintas efektif (km/jam)
= Faktor penyesuaian kondisi hambatan samping
= Faktor penyesuaian ukuran kota
= High (Tinggi)
= Heavy Vehicle (Kendaraan Berat)
= Low (Rendah)
= Lalu Lintas Rerata Tahunan
= Level Of Service (Tingkat Pelayanan Jalan)
= Light Vehicle (Kendaraan Ringan)
= Medium (Sedang)
= Motorcycle (Kendaraan Roda Dua)
= Manual Kapasitas Jalan Indonesia

= Volume Lalu Lintas (Smp/Jam)
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= Kelas Hambatan Samping

= Waktu Tempuh Kendaraan (Jam)

= Kecepatan (Km/Jam)

= Very High (Sangat Tinggi)

= Very Low (Sangat Rendah)

= Lebar Jalur Lalu Lintas Efektif (m)

= Lebar Bahu Efektif (m)

= Rasio tingkat pelayanan fasilitas

= Jumlah arus kendaraan yang melewati U-Turn

= Tingkat pelayanan dalam sistem
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