ANALISIS ANGKUTAN UMUM BUS DAMRI TRAYEK
JAYAPURA - SARMI

SKRIPSI

Laporan Tugas Akhir (TA) Disusun Untuk Memenuhi salah Satu Syarat Dalam

Menyelesaikan Pendidikan Pada Program Studi Teknik Sipil Strata satu, Fakultas

Teknik, Universitas Cenderawasih

Disusun Oleh:
KATREM TANDI DATU

20180611014112

PROGRAM STUDI STRATA SATU TEKNIK SIPIL
FAKULTAS TEKNIK
UNIVERSITAS CENDERAWASIH
JAYAPURA
2023



LEMBAR PERSETUJUAN
SKRIPSI

ANALISIS ANGKUTAN UMUM BUS DAMRI TRAYEK
JAYAPURA-SARMI

Diisusun Olch :

KATREM TANDI DATL
20180611014112

Telah Dinyatakan Memenuhi Syarat Untuk Diajukan Dalam Sidang Ujian Skripsi
Semester Genap Tahun Ajaran 2022/2023 Pada Jurusan Teknik Sipil Program
Studi Strata Satu Fakultas Teknik Universitas Cenderawasib

Disetujui Oleh:

Pembimbing I,

@f

SEMUEL RORRONG, ST., MT
WIP: 19721007 200501 1 001

il



LEMBAR PENGESAHAN

SKRIPSE

ANALISIS ANGKUTAN UMUM BUS DAMRI TRAYEK

JAYAPURA-SARMI

Disusun Olah :

TRE in
20180611014112

Telah Diajukan Dalam Skripsi Pada Jurusan Teknik Sipil Program Studi Strata
Satu Fakultas Teknik Universitas Cenderawasih
Tanggal Ujian:  Juli 2023

Pembimbing I
(Ketua Sidang)

Pembimbing 1T
{Sekretaris)

Penguji

Penguji 11

Dewan Penguji :
SEMUEL RORRONG, ST., MT C}ﬁ(’
..--'"—-—-

NIP: 19721007 200501 1 001

FIRMAN SETIAWAN, ST., MT
WNIP:

NIP: 19710606 200812 1 001

r. Ir. DE A RUS
NIP: 19830301 200912 2 002

Jayapura, Juli 2023

Disahkan oleh :
Ketua Jurusan Teknik Sipil

NIP. 19730220 199903 1 001

il



PERNYATAAN KEASLIAN SKRIPSI

Yang bertanda tangan dibawah ini :

Nama : Katrem Tandi Datu

NIM :20180611014112
Program Studi : Teknik Sipil — S1 Reguler

Menyatakan dengan sebenar - benarnya bahwa Skripsi yang saya tulis ini
merupakan hasil karya tulis ilmiah atau pemikiran saya sendiri, bukan hasil karya
orang lain. Apabila dikemudian hari terbukti atau dapat dibuktikan bahwa Skripsi
ini adalah hasil karya orang lain, maka saya bersedia menerima sanksi atau
perbuatan tersebut.

Demikian, pernyataan ini saya buat dalam keadaan sadar dan tanpa ada

paksaan dari siapapun.

Jayapura,  Juli 2023

Yang menyatakan

Katrem Tandi Datu
NIM. 20180611014112

v



LEMBAR PERSEMBAHAN

Motto :

“Karena masa depan sungguh ada, dan harapanmu tidak akan hilang. Sebab
Aku ini mengetahui rancangan-rancangan apa yang ada pada-Ku mengenai
kamu, demikianlah firman Tuhan, yaitu rancangan damai sejahtera dan
bukan rancangan kecelakaan, untuk memberikan kepadamu hari depan
yang penuh harapan”

(Amsal 23:17-18)

Kupersembahkan karya Skripsi ini untuk :

1. Tuhan Yang Maha Esa

Tuhan Yesus Kristus, Sang Pemilik Hidup dan Pemberi Hikmat
2. Papa dan Mama Tercinta

Marthen Datu dan Alm.Musrana A.P Rombe

3. Kakak — kakak dan Adik Tersayang

Tini Tandi Datu dan Felix Tandi Datu, S.Kom

4. Almamater yang Kubanggakan

Fakultas Teknik Universitas Cenderawasih



ANALISIS ANGKUTAN UMUM BUS DAMRI TRAYEK
JAYAPURA-SARMI

KATREM TANDI DATU
20180611014112

ABSTRAK

Kota jayapura merupakan ibu kota provinsi yang terletak paling Timur di
Indonesia yang memiliki luas 940 km2. Kota Jayapura terbagi menjadi 5 distrik
yaitu Muara Tami, Heram, Abepura, Jayapura Selatan, dan Jayapura Utara.
Kabupaten Sarmi merupakan salah satu kabupaten yang berada di provinsi Papua,
Indonesia. Ibu kota kabupaten ini terletak di Kota Sarmi. Kabupaten Sarmi terletak
di bagian Utara Pulau Papua serta memiliki luas 18.034 km2. Kabupaten Sarmi
terbagi menjadi 19 distrik yaitu Apawer Hilir, Apawer Hulu, Apawer Tengah,
Bonggo, Bonggo Barat, Bonggo Timur, Fee"en, Ismari, Muara Tor, Pantai Barat,
Pantai Timur, Pantai Timur Barat, Sarmi, Sarmi Selatan, Sarmi Timur, Sobey,
Sungai Biri, Tor Atas, dan Verkame.

Untuk mewujudkan keberlangsungan hidup dibutuhkan peningkatan
perekonomian, sosial, budaya, pendidikan dan kesehatan. Karena itu sangat
diperlukan pihak atau instansi yang mampu menyediakan jasa angkutan transportasi
umum untuk memberikan pelayanan transportasi kepada masyarakat yang
memerlukannya. Pada saat ini masyarakat Kota Jayapura sering melakukan
perjalanan menuju Kota Sarmi untuk melakukan kegiatan perdagangan sehingga
membutuhkan sarana transportasi angkutan bus Damri agar dapat berpindah dengan
cepat dan efisien. Menurut Angkutan Antarkota Dalam Provinsi (AKDP) 2023,
Tarif dasar Bus Damri untuk Jayapura - Sarmi ditetapkan sebesar Rp135.000.

Metode penelitian yang digunakan adalah dengan cara melakukan secara
langsung di lapangan seperti membagikan kuesioner dan melakukan wawancara
terhadap pihak terkait, dan juga membutuhkan data biaya operasional kendaraan
dari pihak DAMRI.Hasil yang didapat dari kuesioner selama 3 hari yaitu hasil
dagangan dan barang pribadi, banyak dari penumpang yang membawa hasil
dagangan dengan nilai persentase tertinggi yaitu 75%, seperti membawa ikan. Hasil
untuk biaya operasional kendaraan yaitu biaya langsung dan tidak langsung
didapatkan dengan hasil Rp 188.258/bus/hari atau Rp 636.00/bus/km. Berdasarkan
hasil analisis rancangan bahwa armada yang beroperasi dilihat dari BOK yang
berlaku hanyalah sebanyak 6.07 atau sebanyak 7 kendaraan.

Kata kunci  : Angkutan Umum Bus, Biaya Operasional Kendaraan, Armada
Angkutan Bus.
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ABSTRACT

Jayapura City is the capital city of the easternmost province in Indonesia
which has an area of 940 km2. The city of Jayapura is divided into 5 districts namely
Muara Tami, Heram, Abepura, South Jayapura and North Jayapura. Sarmi Regency
is one of the regencies in the province of Papua, Indonesia. The district capital is
located in Sarmi City. Sarmi Regency is located in the northern part of Papua Island
and has an area of 18,034 km2. Sarmi Regency is divided into 19 districts namely
Apawer Hilir, Apawer Hulu, Central Apawer, Bonggo, West Bonggo, East Bonggo,
Fee"en, Ismari, Muara Tor, West Coast, East Coast, East West Coast, Sarmi, South
Sarmi, Sarmi East, Sobey, Sungai Biri, Upper Tor, and Verkame. Based on the
known area and the diversity that exists, humans often carry out daily activities to
support their survival, ranging from urban communities to rural communities. Not
all people can afford to buy their own means of transportation (private vehicles) to
support their mobility.

Because of that, it is very necessary for parties or agencies that are able to
provide public transportation services to provide transportation services to people
who need them. In this situation there will be a mutually beneficial reciprocal
relationship between the two parties, namely between the transportation service
provider and the public who use the transportation service which is called
(Passenger). At this time the people of Jayapura City often travel to Sarmi City to
carry out trading activities so they need Damri bus transportation facilities so they
can move quickly and efficiently. According to the 2023 Intercity Within Province
Transport (AKDP), the base fare for the Damri Bus for Jayapura - Sarmi is set at
IDR 135,000.

The research method used was by conducting it directly in the field such as
distributing questionnaires and conducting interviews with related parties, and also
required data on vehicle operating costs from DAMRI. The results obtained from
the 3-day questionnaire were merchandise and personal items, many of which were
passengers carrying merchandise with the highest percentage value of 75%, such as
bringing fish. The results for vehicle operating costs, namely direct and indirect
costs, are obtained with a result of IDR 188,258/bus/day or IDR 636.00/bus/km.
Based on the results of the design analysis, the operating fleet, seen from the
applicable BOK, is only 6.07 or as many as 7 vehicles.

Keywords  : Bus Public Transportation, Vehicle Operating Costs, Bus Fleet.
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